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(CHAPITRE 2.3. CAPITAL ECONOMIQUE

Le capital économiqueest constitué¢ def QSyaSyoft S RSa o0ASya adzaoOSLI
monétaire, qui composent le patrimoine tant des acteurs économiques queHtats et leur

procurent des ressourcefi.est constit$ = R Q dzy@fvestiskednts noR directement productifs

tels queles infrastructurespour lesqudes les échelles territorialesoncernéessont duniveaulocal

GLI NI SESYLX S S OFLAGEE dzNBIAY |jdza = aue$elfaulj dzS G N
nveauNBIA 2y LI2dz2NJ £ Sa Ay TFNI &l NUzO( dzNdvestiss&mentsNB a4 S | d.
productifs réalisés par les différents acteuésonomiquesque sont les Etats, les entreprises et les

ménages. On distingygar ailleurs, au sein dexcteurs économiques du secteur produchif,secteur

moderne du secteur informébu économie populairejui occupe la majeure partie des actifs.

Enjeux globaux Les« pays émergents connaissentune croissance économique rapi@é voient

leur niveau dedA S O2y @SNHSNJ OSNER OSfdzA RSa LI eéa RSOSt2L
ainsiétre supérieur a celui des Etaltinis et celui des BRI(Brésil, Russie, Inde et Chirselpérieur a

celui des pays du G7. La taille de leurs populations &I Wrld# IBurs besoins en termes de
développement modifient les équilibres anciens.utse économies2 2 dzS y (i | dz2 2 dzNR QK dzA
conséquent dans la division internationale du travail(<hine atelier du monde») et le commerce
international Ellespésentplus fortementdans les flux financiers internationaux,compris dans

f Q I pabRgSeau développement.

Une ére nouvelle est en train de naitexe caractérisée pde basculement des rapports de force au

profit des «pays du Sued. Ces mutations se tradient aussi par une modification, peétre durable,
desfondamentauxdu marché des matiéres premiérdsnt les pays ouesafricains sont dépendants.

[ ONR&S FTAYIFIYOASNB S SO2y2YAldzS SYy Hnnykng y2
auquelfd G FI OS f QS G2 K3 OSHI XK 2 aRSIQN) SR Iy @25 LR SIBAY Sh dFb &

Enjeurégionakdb [ Q! FNRIjdzS RS f QhdzSad | @dzang iaisteldeger | (G A 2 y
densément peuplé: 40 habitants/km? contre 13pour laChine ou 11¢ourf Q! YA 2y SdzNR LISSY
population qui sera bientdt majoritairement urbaineloubleraS y O 2 NB050R Ceh adckoissement
démographique est un atout majegour Q A y i S Bgidnaieicaryl permet denieuxrentabiliser

les infrastructures modernes.

Lacz Yy a i NHzOGA2Y RQAY T NI &l NOIxé ta\fods, acispdrisst tedESeaux 6 NB dzi S
de télécommunications eRé&nerge (gaz et €électricité) témoignRS f QS @2f dziA2y RS OS
aA StftS yQSaid LI a Fdzaair dNIVIBVRS |SdeS |j Riroghieusds Q ISdrili NG
AdzOdzy LI @&z t -stGONSE ORI b2 A S NISIAAS v A @ HS i deGélsLr OA G S
investissements.d.coopérationrégionaleautour detels chantiers si elleestpoursuivie et renforcée,

est a méme dstimuler ladynamiqueéconomique

Enjeuxnationaux et locaux. Les systémes agricoles et pastoraux demeurent un enjeu stratégique
pour répondreau défi dela sécurité alimentaire, mais aussi pour fourdes produits de base a

f Ql-illdkRie. La valeur ajaée dégagéepar le secteur tertiaire et les activités minieres et
pétrolieres domineles économieslors que I'on note un poids limité de l'industrie manufacturiére
qui aencorepeu bénéficié des délocalisations internationales. En dehors des industtiestes,
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fQAYISNEG RSa Ay@SaiuarouENdstreBiieNskcie@Sadiime Teddie LJ2 NI S

f QOSYRSHAA $IBO0Ky 2t 23ASa RS fQAYF2NNIGAZ2Y S RSa &S
développémais en forte expansiqrdonne quant dui la priorité aux préts a court terméepassage

R Q dA¢dhomie de renteddzy S SO2y2YAS RQAYYy20l GA2Yy SideRQI O0d2
développerune stratégiede long termebasée sur la diversification et la création de valeur ajoutée

De soncoté, le secteur informel accompagné la croissance de la populatitnaduisart les

capacités de résilience dsociétés a faible productivité face aux chocs extérieurs. Il est devenu le
principal pourvoyeur d'emplsiet de revenusen milieu urbain et lerestera trés certainement a

fUl OSYAND [ QAY F RN Séfi de SB3Rryfthr Eebtddak dohc un puissant facteur de
cohésion national et régionaEn ce qui concerné QAY F2NX St RS LINRPRdzOGA2Y X
d'entrepreneurs pourrait émerger 8 S& LINPIANBE A RS LINRPRAZOGAGAGS azyl
réle plus important dans la sodsitance.

Dans cette partie, le capital économique est décrit a partir de trois types de ressources importantes
pour la construction régionate(i) Ie§ irrfgs'gruActureAs en réseau, en particulier celles concernant le
0NJ yaLR2 NI I lestte2gI@NR ES t SAYF2HXROA ZIYWQSO2y2YAS Ay T2

régulation socialet@S OG SdzNJ RS QA ;i) BTeédolirde Condid)des @aficieresS
formelles.
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2.3.1.INFRASTRUCTURES &ERE

5SLJzAa fSa AYRSLISYRFIyOSaz tSa Ayg@gSadraasSySyida
notammentpour la construction de routes, chemins de fer, ports et aéroports. Dans le domaine des
réseaux des progres significatifs concernant l'accés a [I'électricité et surtout a des systéemes
modernes de télécommunications ont été réalisés.

Ces investissements ont été largement financés par les devises issues des exportations de matieres
LINBYASNBBILIZWDSRSE QFAY | yOSYSyiia SEGSNASIINE Lz f A (C
population dont la croissance démographique a dépas¥&par an depuis prés de 40 ans et bientbt
majoritairement urbaine, ces investissements ont tres certainement été insuffishagsstatistiques

AdzNJ £ QF ARS LIzt AljdzS | dz RSOSE2LIISYSYyids YsYS &ar $
AydiSNBaatyiSe 1 LINBE& dzyS LKFasS RS ONBAaalyOS$S &
f QU t5kKFOAGEYG Fff2dzSS Iadifinud garfritdouieda\ibzoniideB0sau S O2 y

profit des infrastructures socialb&f. graphique2.14).

Graphique 2.14. APD/habitant allouée auxinfras truct ures en Afrique de | 60ue:c
(1973-2005)
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5SLldzia S RSodzi RSa I yysSSladévelppenent dey inflddrdturksy R QA
SO2y2YAljdzSa Sad LISNOSLIWIAGES® [ Sa AyAGAlLGA@®SaE &Ss
témoigne le rble prioritaire de ce secteur dans le cadre du NEPAD et au sein de la stratégie des
organisations régisales (CEDEAO et UEMOA en particulier), la création du consortium pour les
infrastructures en Afrique (sommet du G8 de Gleneagles en 2005) coordonné par la BAD, ou encore

la mnstitutionen 2007 du Fonds fiduciaire Union européerifeque pour les infrastctures.

l dz YA @S| dz R Sahafiefirle, AidNgatijiciiz&tion Fidzdciére du taa privé a la réalisation
desinfrastructuresa QS a i $, $iigd de dollars UBn 2006tandis que cette méme
annéef QI AuR &veloppement allouée a ce sectear atteint 5,7 milliards de dollars.

Y[ 8§a ljdzSa i A 2 vrisatibnAeS &udcapital irin@biibcomme ressource économique (sous sa conception
LI GNRY2YyALFE SO a2yd AYLRNIFydSa Sy ! FNRI[dzS RS ftQhdzSaido 9ft
YQFE02NRSNI dzy Alj dzS§YSy (i § d8z5NB B & 2-dirg delked db e&HAD (i dZNB & | dz a4 $
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En outre, le financement croissant apporté par des partenaires comme la Chine ou |ek gmolte

Persiquevient renforcer cette tendance. Ce nouveau tournant en faveur des infrastruceses
également visibleen ANJ |j dzS  R. 3l esf ufehétizBedindispensable pour combler lgyap des

infrastructures» et renforcer le marché régional.

<€éseaux de transport

Routes

Un regard vers le passé permet de mesurer le chemin parcouru par les pays membres de la CEDEAO
dans la construction de leur réseau routief.(carte2.24). En 1960, la colonisation laisse en héritage

uny A @S+ dz R QArglatininentifaidz@adndaMB région trés peu peupléa zone CEDEAO

compte alors 78YAf f A2y ad RQKI -6idqldns/ fusi tard, adZEEREA®H $ompte
260YAffA2yad [ QAYF3IS ISYSNIES Y2y (iNB |IjdzQdzy NBaSt
apparait.

Carte 2.24 . Réseau routier dans la CEDEAO
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«  Villes de plus de 100 000 habitants

Globalement, on constate une adéquation entre le réseau urbain et le sgstéatier primaire. Aux
T2NISa RSyaAadsa RS LISdzJ SyYSyid Sié RQFOGAGAGS SO2)
(Sud Nigeria et Golfe de Guinée, Nord Nigeria, Sénégambie occidéntalepute cotiére reliant sur

prés de 200 km Abidjan a PbHarcourt supporte a elle seule les deux tiers des échanges entre les

pays de la CEDEAON observe cependant ques axes régionaux sont insuffisamment développés

(cf. carte2.25 et que la qualité du réseau reste trés variapleon entretieny QS i I y LJ- a
réguliérementassuré.

2 Au Nigeria, plus de 3700 km de routes sont bitumées sur un réseau routier de prés de0@95km. Le taux de

revétement du réseau nigérian €200 RSLJ 248 OSft dzh Rdz N®®.GS RS f Q! FNAIdzS RS f
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Audela des frontieresuestafricaines lesinfrastructures routiéregtablissent le lien entréa région

et son pourtour Laroute Tanges 1  NE INNOS | dz o A G -d0adBi®u, RSlitef QI ES
ainsiles échanges entrele N2 O S f U! T NR |j dzSoutRkt@nssaliatiedr®,ddépdis v dzI y i
longtemps en projet, elle pourrait se concrétiser au début de la prochaine décennie en raison des
enjeux pétroliers et de télécommunicatiots f QI ES Nayakidlevraincbirdir /&N tracé

du gazoduc algermgerlan et le prOJet de céble en fibre opthue Parallelement, le Cameroun
NBYF2NOS aSa NBflIGA2ya | SO & Bidgons@ddrasties YapundgS f Q! F
Libreville, Yaoundé Bataou encore aveta route ualag Garoua Boulai Bangui.

Carte 2.25.l nf rastructures routi re et r®8©®&Bu urbain en Afrique
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Chemins de fer

A quelques exceptions pres, le chemin de fer ne joue pas un réle aussi intégrateur que le réseau
routier’. Si lechemin de fer avait continué a se développer aprés les indépendances, il pourrait

| dz2 2 dzZNJRdIKgerA la Hute du transport des pondéreux sur de longues distances.
Perpendiculaires a la cbte et déconnectées les unes des autres, les voies ferréemtassu
LINRYOALI £ SYSyid fQSELRNIFGAZ2Y RS& YAYSNIA& O0FSNE
exploitation de nouveaux gisements miniers devraient mieux rentabiliser les lignes existantes, voire
susciter des investissements pode nouvelles lignesuf || NB 2 dzS NI dzNE RS OSNI |
/| QSaid tS Ol a pRjétéetiela lign2 geXclieminzdedfek @liant Kaédi & Nouakchott pour

f QSELX 2A 01 (A2 ycelRljzdzhIK RIS NIKE i § NR dZRRSELX 2AGSNJ £ S TSN

®  Leslignes Abidjarg Ouagadougou ou DakgrBamako désenclavent en partie le Burkina Fetse Mali ; de méme, les
lignes Cotonolg Parakou ou Doualab QDI 2 dzy RSNBX 06ASy 1jdzS yS NBftAFYy:d LI & RANEB
Tchad pour la seconde, suprtent une partie du transit de marchandises.
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LQA Yy i S MBddes/lighSside chemin de fe8 & (i LINDG @ dzS tafritainesdd éoftinehtdle 2 dzS a i
RFya S OFRNB Rdz b9t! 5d ofRaikitransaitBué 8§ § (0 (0 §t & QIp dzOR T
pourraient valoriser les axes régionaux disposant des potentiels de teafiplus importants.

Ports

[ S4 AYTFNI Aa0NHzOGdzNBE& LIR2NIidzZh ANBa az2yid aiGNI G§S3IAIN dzS3
RS fQhdzSaded [SdzNJ YIyljdzS RS O2YLISUGAGAGAGS NBa
REaATF2YyOQUA2YyYSYSyYy (a2 yrRSYASAA yYRASFGRASAF Y30 SLI2RIEND {SIO 02
que les grands flux maritimes mondiaux ne passent pas pardies ouestafricaines. A cette
jdzSatdAz2y RS O2YLISUAGAGAGS aQle2dziS OStftS RS f1
tankers pétoliers du Golfe de Guinée.

Au niveau régionales infrastructurepermettent RQlF 8 8 dzNBENJ € S GNI yairid RS Yl
sahéliens enclavés et pays cotiers. Le développement du réseau routier et la multiplication des
alternatives les mettenten situi A 2y RS O2y OdzNNBy OSd [ NBO2YLIR&AI
ainsiopérée en quelques années du fait notamment de la crise ivoiriechedrte2.26). Celleci a

montré la capacité des acteurs a adapteud activité au contexte. Les ports de Caotou, Lomé,

Tema, Takoradi et Dakar en ont tous profité. lls pourraient étre rejoints dans cette compétition par
Nouakchott et dans une moindre mesure par Conakry et Banjul.

I fQFgSYANE fS8a&a 3INIYR& TFfdzE RS (NI yienmdtblle O2y vyl
Ol fl YOASNE y2y &SdzZ SYSyid LRdzNJ 02y G 2dzNYySNJ f S& F2¢
les ports les plus compétitifs et circuler sur les meilleurs axes routiers ou ferroviaires.

Carte 2.26 . Corridors de transit et de réexporta  tion de marchandises dans la CEDEAO

‘ Le projet AFRICARAIL est un programme d'interconnexion ferroviaire régional, qui doit relier & Niamey au Niger les

chemins de fer existants du Bénin, du Burkina Faso et du Togo.

° LeRailtransafrique,syr nnn 1YS NBfASNIAG Q! FNAIdzS Rdz {dzR | dz ¢ OKI R &
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